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Consideraciones Generales
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El proyecto de enlazar con la costa por medio de una via férrea la rica y
populosa regién del Occidente de Asturias, es ya antiguo y 4 todas luces de in-
discutible necesidad para dar salida fdcil, 4 los cuantiosos productos acumulados
en aquella privilegiada comarca. La unidad de pareceres de que no cabe otra so-
lucién que la del trazado propuesto, tinico medio factible de atravesar la diviso-
ria para bajar al mar, prueba de una manera evidente, que la solucién dada 4 es-
te ferrocarril, es la mds racional y practica admitida para aquella localidad y la
que econdémicamente viene 4 satisfacer las legitimas aspiraciones de todos los que
persiguen con patridtico afdn, el deseo de dotar 4 nuestro pais de tan valiosa via
de comunicacién.

Cualquiera otra solucién que se propusiera, no seria seguramente realiza-
ble, porque aparte de las dificultades que presenta el terreno extraordinaria-
mente quebrado de la cuenca del rio Narcea, tinico paso posible para la via
proyectada; mnos apartaria del objetivo principal de la concesién, que es precisa-
mente utilizar la via de un metro y como asiento, el suelo mismo de la carretera
en una extensién de 42 kilémetros coinprendidos entre Veuta Nueva yla Florida.

Claro es, que el ferrocarril que se construya en estas condiciones econé-
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‘micas, no puede ser susceptible de un trifico mayor de 200.000 toneladas al afio,
cifra considerable para una via secundaria y 4 la cual fdcilmente se puede lle-
gar, sin tener en cuenta su f{utura prolongacién 4 Ponferrada, (Leén) solucién
posible sin duda atravesando, la divisoria por .l concejo de Degafia para seguir

.l 1o Sil; pero sobre la que serfa peligroso fundar hoy presupuesto alguno, por ser
enteramente hipotética, haciendo constar que si alguna vez se menciona en esta :
memoria, es solo de pasada 6 como esperanza, por el interés especial que tiene
para el porvenir de ambas provincias, igualmente’ ricas en carbén y hierro, y
completamente aisladas hoy de la costa y de los centros metaltrgicos de Espafia.

Sentado lo que precede, podemos.anticipar 4 reserva de demostrarlo en
el curso de esta memoria, que por lo que respecta 4 la parte financiera del ferro-
carril, y sin llegar apenas 4 la mitad del tenelaje indicado para transporte ma-
ximo, hemos obtenido resultados que han de encontrar sorprendentes, cuantos
persiguen con nosotros el noble y levantado propdsito de emplear su capital para
el desenvolvimiento de una empresa, que como la de referencia, tiende tan per-
fectamente y de modo tan general 4 satisfacer las aspiraciones de todes, como
as{ mismo al desarrollo de la riqueza del pais; esfuerzo y sacrificio laudable que
es mecesario hacer cuando se persigue algin fin, porque asf como un motor 6
méquina necesita para desarrollar 6 producir todo su efecto til, invertir una
parte de su energia inicial, -asi también para obtener beneficios en un negocio 6
empresa cualquiera, necesariamente se habrd de invertir capital, que en definiti-
va, quién lo duda, constituye sacrificio, aunque este sea remunerado con creces.

Nada mds fdcil para nosotros, que puntualizar aquellos elementos de ri-
queza con que cuenta la vasta regién de Cangas de Tineo, que vendrin 4 dar
vida 4 este ferrocarril; y los que al amparo de él, habrdn de resurgir y prosperar
en plazo inmediato, porque todos estdn allf representados de una manera tangi-
ble y facil de apreciar. &

No hemos de tomar tampoco en consideracién como factores de trifico,
ningano de aquellos elementos de vida 6 fuentes de riqueza mis alejadas, que
seguramente brotardn en la comarca, tan pronto como esté construida la linea,
y.que sin embargo de haber servido de base mds 6 menos segura para la cons-
truccién de otras lineas que trabajan y viven actualmente, no entra en nuestro
cdlculo apreciar; pero al prescindir de ellas, no es decir que se dén al olvido 3 al
efecto atendiendo solo 4 nuestro principal objetivo que es utilizar los elementos
de trafico wnicos existentes oy dentro de la zona directamente influida por ladinea,
pasemos 4 decir algo de la concesién del ferrocarril y de la Sociedad «Bosna
Asturiana», patrocinadora del mismo, por ser ella, la que primero hizo sentir la
necesidad imperiosa de su construccién, empezando por reunir en una sola ma-
no todos 6 casi todos los valiosos elementos de tréfico existentes en aquel extre-
mo Occidental de la linea, como asi mismo el proyecto de concesién otorgado 4
Mr. Barreaux y al Excmo. Sr. Conde de Mayorga.

: Esta comncesién, que en un priccipio se extendia hasta San Estéban de
Pravia, con recorrido de 104 kilémetros, ha sido cedido en la parte de Cornella-
na 4 San Estéban, 4 la Sociedad Vasco Asturiana, que estd terminando 4 lo lar-

go del rio Nalén, el ferrocarril de Ujo 4 San Estéban de Pravia, donde actual-
mermnte se construye un importante y seguro Puerto; por coasiguiente la sociedad

ferrocarril, solo deberd ocuparse del trazado de Muniellos (hoy Bosna) 4 Corne-
llana, cuyo' recorrido es de 82 kilémetros.
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Lrimera seccién del trazado.—L.a circunstancia de poseer la Sociedad Bosna
Asturiana en el arranque mismo de la via proyectada, una zona forestal de mds
de diez mil hectdreas poblada de corpulentos drboles, cuya esencia predominante
-es el Roble con un volumen de madera Gl de dos wmidllones de metros cibicos; la
mds importante atin de disponer también préximo 4 esta zona, de otro producto
natural de gran valia, consistente en una enorme masa de marmol blanco sacoroi-
déo, facil de explotar en cantera abierta, que cubica sobre la supencl(:le del terreno;
mas de 20 millones de loneladas COlllprelldlddS dentro de una extensién aproximada
de 200.000 metros cuadrados; extensién igual 4 las tan renombradas canteras de
Carrara. - : '

El registro de 571 hechr eas de hierro y carbén denominado «Esperan-
za» que cubica un tonelage importante; las hermosas loseras de pizarra que por
excepcién contienen piedras litogrédficas, los terrenos mismos donde pastan mul-
titud de ganados y la de tantos otros elementos de riqueza con que cuenta’ esta
Sociedad, repartidos en aquel vasto territorio, comprendide dentro de las _cir-
cunscripciones de Rengos, Moal, Monasterio del Coto v Muniellos, en que estdn
representados mas de 40 pueolos, constituyen unidos en cabeza de linea, una
base de trafico importantisima para un ferrocarril.

No es dudoso presumir que una empresa de la importancia de la Bosna
que por si sola puede suministrar 4 esta linea un contingente de carga de mds
de 50 mil toneladas al afio, deje de encontrar adictos para su construccién, cuan-
do agregado 4 éstas y solo en la primera seccién del trazado, cuenta con un tra-
fico seguro mucho mayor.

En efecto, las 7.072 /jectdreas de hierro y carbén registradas entre Venta
Nueva y Florida por varias personalidades de Bilbao y de la provincia, com-
prenden y abrazan en los 42 kilémetros de recorrido de esta parte de -la linea,
las dos mlportantes cuencas hullero metaltirgicas del Narcea y Arganza, cuya
existencia de mineral y carbén reconocido, pasa de 150 millones de tonelada&
no siendo temerario suponer que el nlovnmemo que nazca de ellas; deje de al—
canzar por lo menos un incremeuto detrafico igual al particular indicado, lo que
representa para las dos agrupaciones dichas, un arrastre seguro de mas de 700
ml toneladas al ano. A .

Designadas estas cifras de todo punto positivas, puesto que se fundan en
hechos perfectamente tangibles, no habria para qué mencionar en esta memoria
los demads elementos de vida que habran de desarrollarse y germinar al am-
paro de esta via, tanto en el comercio interior y exterior de esta primera parte
del trazado como para el resto hasta Cornellana, si la necesidad de cumplir
nuestro mandato, no exigiera puntualizarlos todos, para: demostrar hasta que
punto tiene elementos sobrados de vida el ferrocarril que se propone.

En efecto, 4 lo que la primera seccién puede dar en minerales y demds
‘materias consignadas, hay que afiadir todos los productos naturales del concejo
de Cangas como vinos, ganados, patatas, manteca, avellana, alubias, maderas,
carbén vegetal etc y los minerales de antimonio y plomo, que encierran sus
montanas. ’

A las vertientes de la cuenca que cruza el ferrocarril, acudirdn también
las maderas de Besulio, Fuente de las Montafas y Pola de Allande; las de la
zona contigua 4 los rios Arganza y Argancinas, que ddn maderas para cons-
truccién, duelas, lefia, carbén vegetal, castafias y avellana, en cuyos estrechos va-
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lles, pastan multitud de ganados de cerda y vacuno de que se hace activisimo
comercio con Castilla; y en fin, la vasta poblacién 4 servir de 70 mil habitantes
repartidos en mds de 140 parroquias, caserios y pueblos, los mds de ellos situa-
dos dentro de la zona de atraccién de esta via, acostumbrados por necesidad 4
realizar frecuentes viajes y transacciones con la capital y la costa y hasta con las
provinecias limitrofes de Leén y de Galicia, por la carretera de Leitariegos.

De la resefia hecha de esta primera seccién, se deduce desde luego, que
dentro del trayecto de la linea hd de establecerse un cambio activisimo de pro-
ductos forestales y agricolas, minerales, hulla, mdrmoles etc. con los de retorno
de primera necesidad como sal, aztcar, aceite, harinas, aguardiente, tejidos, gé-
neros coloniales, paja, cebada y todos 6 casi todos los productos manufacturados
de la industria jCalctilese que actividad no se originard en los transportes con
este desequilibrio entre la produccién y el consumo, aparte de los minerales y
el carbén que constituirdn sin duda el mayor y mads importante tonelajel

; da segunda seccibn.—De Florida 4 Cornellana que comprende los ricos y
populosos concejos de Tineo, Miranda, Belmonte, balas, Somiedo y Cornellana,
con mas de 4o il almas, cuenta con los mismos 6 mayores productos naturales
y agricolas de la anterior, 4 excepcion de las maderas, y si como se asegura por
reconocimientos hechos recientemente, los yacimientos minerales del concejo de
Salas, cubican la masa de hierro gne dicen, con este solo producto, habrd mate-
ria de tramsporte suficiente para dar movimiento 4 un ferrocarril de mayores
pr opormones glie este, :

Se vé pues, que todo cuanto se puede pedir 4 una comarca rica para el
sostenimiento de una via férrea, estd representado en ella superabundantemente;
tonelaje enorme de productos minerales y agricolas 4 expedir, poblacién densa
que vive en pueblos y caserios aislados, engendrando este aislamiento la necesi-
dad 6 el hébito de hacer viajes repetidos; trafico muy activo entre estaciones
extremas, por consecuencia de la diversidad de produccién y del exceso de esta
en cada concejo, sobre las necesidades actuales del consumo; proximidad y co-
municacién ficily directa con las provincias limitrofes de Leén y de Galicia, cuya
salida para sus procuctos no puede ser otra que la de esta via y finalmente la
hermosa perspectiva que presenta el futuro centro metalirgico de Arbodas que
por su grandiosidad vamos 4 resefiar de pasada no solo por lo que afectar puede
4 nuestro ferrocarril, como por el alcance que ha de tener para la industria side-
rargica de nuestro pais.

Seria ocioso estendernos en otras consideraciones de mayor bulto acerca
del porvenir que espera 4 esta comarca y al ferrocarril mismo que por singulari-
sima excepcién de localidad y de trazado, encierra dentro de una sola agrupa-
cién, las dos materias mds valiosas de la industria, el jZwrro y la /ulla! asociadas
intimamente en aquella regién y en la cantidad enorme de que se hizo mérito
para las 7.072 /fectireas registradas en los concejos de Cangas, Allande, y Tineo.

Dicha cifra considerable,se comprueba con el reciente reconocimiento lle-
vada 4 cabo por el eminente ingeniero de minas D. Manuel F. Garrido en los
yaciniientos de hierro del distrito de Belmonte propiedad del opulento capitalista
D. Antonio Veldzquez y D. Mariano Ajuria, que acusan segin memoria que te-
nemos 4 la vista para las 629 /ectdreas del primer grupo de Arbodas, un tonelaje
de 372 wmullones de toneladas de carbomato de hierro en su' mayor parte y otra
casi igual en las 507 /lectdreas restantes. de otro grupo que junto con aquel se
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proponen explotar mediante la instalacién de grandes hornos de cuba para su
-alcinacién, contando necesariamente con las excelentes hullas antracitosas de
las cuencas mineras del Alto Narcea y del Arganza, estendidas como queda dicho,
4 lo largo del ferrocarril, cuyo trazado pasa precisamente por Arbodas, centro
del establecimiento metaliirgico que se trata de fundar al amparo de los cria-
deros de hierro indicados.

Esta coincidencia feliz, y la no menos notable ya apuntada, de la exis-
tencia positiva de mas de 750 wiillones de loneladas de hierro y carbdn registra-
das en toda la extesién del ferrocarril que se proyecta, dan idea de la transfor-
macién radical que se v4 4 operar en esta regién y en la provincia toda, en un
periodo bien corto, que coincidird con la terminacién de los dos grandes puertos
del Cantdbrico, San Estéban de Pravia y el comercial y de refugio de el Musel
en Gijén, que asegurardn con su enorme capacidad y calado, una exportacion
activa de muchos millares de toneladas de mineral, 4 un precio mucho menor
que el de Bilbao de igual riqueza, por las condiciones ideales en que se vd 4 ha-
cer su explotacién; y si como se asegura, alcanzan los calcinados de Cangas de
Tineo y de Belmonte una ley de ‘54 °/, de hierro metédlico y o,10 de fésforo, ri-
valizardn hasta con el de los yacimientos casi agotados de Graungesberg en Sue-
cia garantidos al 60 °/,, puesto que la diferencia de 6 unidades de hierro 4 fa-
vor de estos, hd de ser compensada con creces por el cardcter mas fusible de
aquellos y principalmente, por la economia y condiciones en que se vd 4 hacer
su explotacién, que no excederd en ningtin caso de 7 pesetas tonelada franco 4
bordo. (1)

El hecho atin mdas evidente de que los minerales ricos escasean en el
mundo, es el de la explotacién que se estd haciendo en-la inhospitalaria region
de la Laponia alejada de l2 costa cerca de 300 kilémetros, donde se acaba de
construir el ferrocarril de Gillevaara 4 Ofoten presupuestado en 50 millones de
francos.

La expansién creciente del consumo de hierro que hd dado lugar en los
Estados Unidos 4 la formacién de la Sociedad «United States Steel Corporatién»
capitalizada en i/ cien millones de dollars en acciones y obligaciones, suma sor-
prendente en el mds alto grado por su enormidad, y que revela el valor excep-
cional que se atribuye hoy, 4 los minerales de hierro y carbén destinados en
aquel pafs 4 la gran produccién del acero.

No es necesario hacer observar que para resistir siquiera 4 este movi-
miento absorvente, que siguen auunque en menor escala otras empresas de
Europa, se necesita ante todo producir barato y para llegar 4 este desidera-
tum es preciso poseer minas de hierro y carbdn, vias férreas y centros fabri-
les provistos de material y maquinaria moderna; mas como no es facil encontrar
reunidos en una sola mano todos estos elementos de 'vida, es natural que por
conveniencia mutua se busquen y se asocien los mds de ellos para forta-
lecerse y mantenerse unidos, que siempre han prevalecido en estas luchas, de

(1) Los minerales de Bilbao de esta ley se venden hoy 4 14 pesetas franco

bordo.
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la compntencm Universal los que cuentan con 111&)01‘65 y mds poderosos medios
de accién y de existencia.

Este movimiento de concentracién que se opera en el Mundo, comienza
4 imitarse en-Asturias 4 la sombra de los enormes criaderos de hierro y hulla ya
indicados, cuya base para su explotacion, 1o puede ser otra que la construccién
del ferrocarrll propuesto para mover los dos elementos mds poderosos de la gran
industria siderdrgica; el hierro y el carbdn, bardmetro que senala la suprémacia
industrial de los pneblos.

Con tales centros de produccién acumulados en una sola via, es 16gico
suponer se llegue al trifico de 200 mil toneladas indicado para su potenma ma-
xima, pero para que en ningln caso se nos tache de visionarios, vamos 4 Supo-
nerle reducido 4 menos de la mitad de esta cifra, en la seguridad de no equivo-
carnos y de patentizar una vez mis como lo thllllOa ala nnplantamon del nego-
cio azucarero en Asturias, que nuestros cdlculos no serdn nunca fallidos.

Si nos hemos extendldo demasiado en estas consideraciones, ctilpese 4
nuestro deseo de poner de manifiesto, la trascendencia que tiene para Asturias,
Leon y Galicia la construccién de esta linea,que cuenta para su trafico ademds de
los productos secundarios indicados,los dos principales factores Hierro y Carbdn,
reunidos en la misma localidad y en cantidad casi fabulosa, que en definitiva
han de resolver el problema tan deseado de la fabricacién del acero en’ Espaiia.

El camino pues, estd perfectamente preparado, Asturias tiene en su seno
y en el de la regién de Cangas, el medio de hacer despertar 4 Espafia de su le-
targo industrial; 4branse para ellad la explotacién nuevas minas, clibrase nuestra
provincia de ferrocarriles y de caminos secundarios, créense numerosas fibricas,
donde se beneficien todos los ricos tesoros de su suelo y subsuelo de que tan
prédiga fué para 1nosotros la Naturaleza, hagamos ver hasta qué punto se halla
dispuesto el pais 4 organizarse al trabajo en todas las esferas remuneradoras de
la actividad, 4 fin de dar valor siquiera 4 nuestros productm naturales y contri-
buir con ellos y con nuestro esfuerzo, 4 levantar el pais del estado de abatimien-

to en que yace.

Descripcion Geoloégida

DE LA REGION ATRAVESADA PORiLA VIA

Parte del terreno comprendido dentro de la zona recorrida por el ferro-
carril, es de formacién carbonifera de las mis antiguas y esta enclavado en te-
rreno Siluriano superpuesto en estratificacién casi discordante.

Los terrenos que le componen son areniscos, e%qmst()s con algunas cali-

zas y pudingas siliceas.
La presencia y naturaleza del combustible casi en su totalidad de antra-

cita pura, comprueba de una manera. evidente que esta situacién pertenece 4 la
época mas remota de la formacién carbonlfera
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Los pliegues y cambios que se observan en toda la cuenca del Narcea en
una extensiéon de mds de cien kilémetros, obedecen 4 los levantamientos de las
capas Devonianas, efecto de los desérdenes naturales de aquel periodo agitado
propio de la época de Transicién. 7

Las numerosas minas de hierro y carbdén registradas en el distrito de

Cangas de Tineo atestiguan la antigiiedad de estos terrenos, volviendo 4 reapa-
réger’'en g proxmudad del concejo de Tineo, donde -las cah/as devonianas se
presentan en masas imponentes y con ellas los yacimientos de carbén menos an-
tracitosos y con mayor frecuencia atin, los minerales de hierro que adquieren
proporciones enormes al acercarse 4 los concejos de Salas y Belmonte, donde
desaparece ya el carbén completamente.

La formacién primitiva de este largo y angosto valle por donde se hg
proyectado el tranvia, obedece 4 los esfuerzos erosivos de las aguas que tanto se
hicieron sentir en aquel antiguo periodo Neptuniano y 4 cuyos impetuosos to-
rrentes, resistieron solamente las rocas duras y las partes profundas del terreno
carbonifero, que hoy se conservan ‘ntegras en casi toda la margen izquierda del
Rio y en aquellas otras, donde las grandes masas de pudinga se interpusieron
como vallado impenetrable al impetuoso esfuerzo de las corrientes,

Descripcion del Trazado

La traza de nuestro ferrocarril, estd perfectamente definida desde su co-
mienzo, siguiendo le margen izquierda del rio Muniellos hasta la confluencia
con el Narcea en Venta Nueva y en la parte central por la Orografia mis-
ma del terreno en que se desarrollan las dos excelentes carreteras de Espina 4
Cangas y de Cangas 4 Oubiafio (Galicia) sobre las que se ha de asentar la via
en una extensién de 41 kilémetros comprendidos entre Venta Nueva y Florida;
ambas 4 dos siguen sin interrupcién 4 media ladera las ondulaciones y pliegues
del accidentado terreno de la cuenca del Narcea por cuyo cauce se desliza el
bullicioso rio de este nombre, en direcciéu Nordeste hdcia el mar y sin alejarse
de la carretera en ningtn punto de su curso mds de 50 metros.

La mitad restante del trazado que enlaza en Cornellana, con el ferroca-
rril Vasco Asturiano, se desarrolla siguiendo la configuracién del terreno por
la margen izquierda del Rio Narcea y sin apartarse de él en todo su recorrido.

La primera seccién del trazado tiene su origen en Tabliza (hoy Bosna)
centro de la regién forestal de este nombre donde dicha sociedad hi establecido
un aserradero mecdnico movido por fuerza hidraulica, con oficinas, casas para
el director y empleados, y amplias habitaciones para albergue de obreros.

En el hermoso valle donde radican estas instalaciones y donde la citada




sociedad se propone instalar una gran fdbrica de extractos tanicos para aprove-
chamiento de los residuos. no maderables de sus bosques, se situard el apeade-
ro de

Bosna.— Estacién de partida del ferrocarril, que se dlrlge en direcién Nor-
deste por la margen 17qulerda del rio Muniellos, pasa por el pueblo de Moal dis-
tante 3 '/, kilémetros y llega 4

Menta MNueva.—(6 kilémetros) lugar situado sobre la confluencia del rio
Muniellos con el Narcea, donde estd indicada la estacién de este nombre, para
recoger las maderas, marmoles, pi/arras minerales y carbdén antracita, de la cir-
cunscripeién de Rengos en comunicacién hoy por camino vecinal, con dicho
pueblo y los de Posada, Vega, Noceda, Gillén, Moncé, Gedrez Monasterio etc. y
todo el concejo de Degana con una poblac1on 4 servir muy importante.

Como esta primera parte del trazado esti dedicada exclusivamente al
transporte particular de las maderas de Muniellos y Moal, no afectaria nada 4
nuestro trdfico ni al del resto de la linea, el que se redujesen las dimensiones
de la via, 4 las mismas de la empleada en el monte por la Sociedad Bosna
Asturiana, cuyos wagones descargarian directamente sobre los de la via gemneral,
ya sea en Venta Nueva § en el sitio llamado Prado Nuevo, si este empla-
zamiento demasiado estrecho, no lo permitiera; con lo que se podrd reducir el
costo de esta primera parte de trazado, dedicado exclusivamente al transporte
de las maderas de aquella ciscunscripcién.

A partir de Venta Nueva, la linea sigue sin interrupcién sobre la carre-
tera de Cangas 4 Oubiafio por el frondoso valle del Narcea, hasta el apeadero y
pueblo de

&a fegla.—(18 kilémetros) donde recibird por un ferrocarril minero>
las maderas y minerales que la sociedad Bosna posée y explota en Monas-
terio del Coto; contintia seguidamente por la carretera indicada hasta la entrada
de Cangas, donde la abandona siguiendo la margen 1/qmerda del Narcea para
llegar al lugar llamado de Obanca y después de salvar el rio por medio de un
puente de hierro de 35 metros de luz, se emplazard inmediato4 él, la estacién de

Cangas de Tineo.—(24 kilémetros) capital del concejo de su nombre en
comunicacién con Ponferrada (I.edn) y con los concejos de Degafia, y parte de
los de Ibias, Allande, Grandas de Salime, Leitariegos, Somiedo etc,, que cuentan
con una poblacién de mdas de 48 mil habitantes.

Desde este punto el ferrocarril toma la carretera de Espina 4 Ponferra-
da, siguiendo la margen derecha del Narcea hasta el puente del Infierno, donde
se desvia para atravesar el rio porotro puente de hierro como el anterior, mante-
niéndose fijo sobre la margen izquierda del mismo rio, hasta el sitio denomina-
do la Florida, circunscripcién de Tineo; habiendo servido en todo aquel trayecto
de 24 kilémetros 4 gran parte del concejo de la Pola de Allande, las cuencas de
Arganza y Anganzinas y el dilatado concejo de Tineo que juntos 4 los del an-
terior suman mas de 85 i/ habitantes.

Inmediato 4 este sitio y después de cruzar el Narcea con un puente me-
tdlico de 20 metros, se sittia el apeadéro de

&La Florida.— Segunda seccién del trazado 4 48 kilémetros del punto de
arranque.

Esta estacién recojerd los viajeros y mercancias de Tineo, Luarca y de-




mas de Ia costa hasta sus limites con Galicia, como asi mismo, los carbones del
Rodical y Sorribas, actualmente en explotacmn

Desde el apeadero de la Florida, la via férrea abandona definitivamente
la carretera manteniéndose hasta el flnal de su recorrido, sobre la margen 1iz-
quierda del Narcea, para llegar al apeadero de

Bebares.— (55 kilémetros). que sirve 4 los pueblos de Casares, Soto
la barca, Agiiera etc. situados en la misma margen y 4 los de Posada, San-
tianes y Ttifia, que aunque en la opuesta, tienen paso por puentes y barquerias.
A partir de Bebares, el ferrocarril acomete el dificil paso de los Calabazos, donde
se presentan imponentes crestones de cuarcita cortados 4 pico 4 ambas margenes
del rio Narcea y pasado aquel angosto paso, reaparece el valle y poco después
el apeadero de

dArbodas.— (62 kllometros) centro de la explotacién metalurgma que se tra-
ta de instalar inmediato 4 la estacién de

Soto de lcs dnfantes.— (67 kildmetros) que sirve 4 su vez el distrito de Mi-
randa y Belmonte con mds de 72 mzl habitantes. Desde aqui contintia por Casta-
fiedo y Bdrcena en el mismo coucejo, se aproxima 4 San Martin de Lodén con-
fluencia con el rio Pigiiefia y después de dar vista 4 la carretera de Belmonte,
pasa por Lénio, siguiendo siempre la margen izquierda del Narcea; salva poco
después el rio Nanaya por un puente metdlico y entra en la villa de

@ornellana.— Estacién de término situada 4 82 kilémetros del punto de
arranque, desde la cual parte el ramal 4 Salas, utilizando la espaciosa carretera
do Villalba 4 Oviedo, sobre la que se asentard la via férrea en un trayecto de
9 kilémetros sirviendo una poblacién de 78 i/ habitantes.

En aquella villa se efectiia el empalme con el ferrocarril Vasco As-
turiano, pasando los wagones y coches de una 4 otra estacién, por medio de una
via.

La poblacién servida dentro de esta inmensa zona atravesada por el
ferrocarril, alcanza una cifra de més de 775 mi/ /abitantes.
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PRESUPUESTO

Al hacernos cargo de esta concesién, cumplimos todos los requisitos y
formalidades exigidas por la Direccién General de Obras Publicas hasta apro-
bacién del proyecto, cuyos planos y presupuesto detallado obran en carpe-
ta aparte y 4 disposicién del que quiera examinarlos en todos sus detalles.

El proyecto aprobado figura bajo la denominacién de «Tranvia de vapor
de Muniellos 4 San Estéban de Pravia (Asturias)»> y un ramal de Cornellana 4
Salas con recorrido de 104 kilémetros, quedando limitado hoy por cesién hecha
a la Sociedad Vasco Asturiana 4 82,782 metros comprendidos entre Mnniellos
y Cornellana, mds los 9.366 del ramal 4 Salas; el resto 6 sea 21.668 metros, se hd
construido ya una buena parte hasta el puerto de San Estéban y muy pronto se
abrird 4 la explotacién.

De esta mayor distancia que queda por construir, 49.001 metros estdn
concedidos sobre las carreteras de Espina 4 Cangas de Cangas 4 Oubiafio (pro-
vincia de Lugo) y de Villalba 4 Oviedo, en todas las partes de la carretera que
comprende el trazado, que sigue sin interrupcién la margen izquierda del rio
Narcea y siempre aguas abajo del mismo; igualmente que el ramal 4 Salas, si-
gue también la del rio Nanaya.

Fsta via como todas las de su clase, tiene la anchura de un metro entre
bordes interiores de carriles tipo Vigmol, con peso de 22 ! [, kilégramos y vi
asentada sobre traviesas de roble.

El espacio concedido péra la colocacién de la via, es de 3 !/, metros 4
partir de la arista exterior de la carretera, en todos los sitios donde pueda utili-
zarse,

El limite menor, admitido para las curvas, es de 50 metros y el de ali-
neaciones rectas entre curva y contra curva, no debe bajar de 30 metros. ;

FEn algunos sitios de las carreteras que utiliza el ferrocarril, hay curvas
menores de 5o metros que estamos autorizados 4 modificar, como asi mis-
mo las pendientes mayores de 2 por ciento, rectificando al efecto el per-
fil de la carretera hasta dejarle en dicho miximun de inclinacién, 6 salirnos de
ella si asf nos conviniera.

La pendiente de la carretera se dirije en general en sentido del trafico h4-
cia el mar, y las modificaciones 4 hacer para llegar 4 un transporte de 150 4 200
mil toneladas son relativamente de poca importancia.

Para el cdlculo de unidades de obra, hemos tenido en cuenta los precios
que actnalmente rigen en otras obras andlogas de la provincia, modificados por
las condiciones del terreno y los medios de transporte con que cuenta la locali-
dad: con estas bases hemos formado los presupuestos que obran detallados en
otro lugar y cuyo importe total aparece condensado en el cuadro que precede.

& \SpraTo,.
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- Restimen General

del presupuesto de gastos para el Tranvia de vapor de Bosna 4 Cornellana

|
|
I

!

Expropiaciones . . . .
Excavacién .
Desmonte

Plaaforma de via < Explanacién . . .

Muros de sostenimiento .

I
|

Explanacién Estaciones .

Obras de Fabrica .

Puentes metélicos.

Thutlest o0
Estaciones .

Casas de guarda .

s e i ne
Material o {Material de Estaciones,
Pasos 4 nivel y desviaciones .
Material movil.

Accesorios .
Telégrafo

linpuestost. i - 0 o o
Direccién y Administracién 4 °/,.

‘POTAL.

Total General para los 82.782 metros do Muniellos & Cornellana

I0. i para log

I dsciende d ua total de gastos de .

9,266 metros de Cornellana & Salas

Lesetas Crs
69.939 | 29 h
980.825,38 i
J434iegs 04 1.762:88% 31 ‘7
- 293.964,30
94 020,40
ol aaGiin 84
A 2i8cus g
| 398.820 20
.+ somsa6e uc
f 65.000 | 00
1.204.934 40
40.492 28
70.007 75
960.000 00
25.000 00
41.000 00
5.272.988 85 (
|
( 355.000 00
5.627.988 85
360.119 00
5.988.107 85 ;l

TARIFAS

El limite de percepcién de peaje y transporte establecido para el tranvia
de vapor de Bosna 4 Cornellana, tanto en viajeros como en mercaderfas, no es
como se ha dado en suponer excesivamente elevado; antes al contrario, son mu-
chos los ferrocarriles secundarios en que rigen tarifas mas altas 4 las de nuestra
concesién, que no exceden, conio se puede ver al final de esta memoria-de los
limites justos y prudentes congedidos 4. todas las vias secundarias, En. cuanto 4 las



demés disposiciones y bases, incluso la facultad de percibir 50 céntimos de pe- |
seta por derechos de carga y descarga para la tonelada de transporte, son idén-
ticas 4 todos, y al objeto de proseguir ordenadamente con nuestro trabajo, con-
signamos 4 continuacién las que nos son necesarias para aplicarlas al cdleulo de
rendimiento que sigue.

A

TARIFA DE VIAJEROS

GRAN VELOCIDAD

Por viajero y kilémetro en 1. clase . . . DPesstas 0,112
1d. id. el 2.° clase i oo » 0,065
EQUIPAJES

Por cada 100 kilgmos. de exceso de equipaje Pesetas 0,015

PEQUENA VELOCIDAD

MERCADERIAS
Primeraclase.. . - . .. . . . .., Resctasioggo
Semlide o . o . o » 0,200
deteers dd 2 o0 . o » 0,140 e

TRAFICO DE LA LINEA

VYV YYY

Es dificil determinar 4 priori el trdfico justo 4 que se puede llegar en
todos sentidos para la explotacién de una linea, pero para no pecar de optimis-
tas, le limitaremos al movimiento y tonelaje menor de viajeros y mercancias.

MOVIMIENTO DE VIAJEROS

vYvvvevevvwew

Bajo el punto de vista de la intersidad de movimiento circulante de via-
jeros por un ferrocarril § una via cualquiera, no es necesario hacer observar que
estd subordinado 4 la densidad de poblacién, 4 la importancia industrial de la

P e,
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localidad, al niimero de vias de comunicacién y finalmente 4 las costumbres y
clase de trabajo 4 que se dedican sus habitantes.

Para determinar la poblaciéw que sifve 6 atiende una linea, se empieza
por fijar, la zona de atraccién, es decir el conjunto de localidades 4 las cuales el
ferrocarril ofrece ventajas sobre los demds medios de transporte; esta zoma que
puede alcanzar en la regién del Occidente de Asturias, hasta wds de 10 kiléme-
tros por las condiciones especiales en que se halla, se divide en dos, la inmediata.
que es la-mds directamente influida, y la mdlrecta 6 sea la mds aleJada que
multiplicadas por un coeficiente que se puede llamar de movilidad ¢ de trafico,
dardan aproximadamente el nimero y cantidad de viajeros y mercancias que h’i-
bran de circular por el ferrocarril.

Este coeficiente siempre variable con la naturaleza de la zoma que atra-
viesa la via, ya sea agricola, industrial 6 minera, se considera para las lineas
francesas entre 5 y g viajes al aflo por habitante y hasta 14 para las alemanas;
pero los datos que mds garantias ofrecen para nuestro objeto, son los de las li-
neas espafiolas, cuya estadistica hemos consultado y dan un promedio de 2,75
para todos los puntos que directa ¢ indirectamente afectan al trazado; en tal
virtud y con objeto de no incurrir en errores, limitaremos el movimiento de
nuestro ferrocarril 4 un maximun de dos viajeros por habitante para la zona més.
directamente influida.

Hemos dicho que la poblacién agricola y minera de los 12 concejos ya
indicados, se eleva 4 110.000 almas, correspondiendo 70 mil 4 la zona dlrectam
mente influida y 40 mil 4 la alejada; mas como son muy dilatadas, vamos 4 con-
densarlas en una sola cifra reducida 4 55 mil viajeros de movimiento maximo
ascendente y descendente, cantidad exigua qie no estd en relacién con el
aumento que se calcula sobre el de la circulacién actual, pero que aceptamos sim
vacilar. : .

Aplicando el coeficiente 2 indicado arriba tendremos:

55.000 X 2 = 110.000 viajes
con solo un recorrido medio de 41 !/, kilémetros; el mds desfavorable sin duda
para nuestro caso, por cuanto la mayor parte de las transaciones dé este ferroca-

rril, se hardn necesariameunte hicia los extremos de la linea en ambos sentidos
por las razones ya apuntadas, y del que también prescindiremos dando un total de:

110.000 X 41‘50 — 4.565.000 viajeros, kilometros

MOVIMIENTO DE MERCANCIAS

PV YV VY YV YV YVYYYYYY

Para deducir el nimero de toneladas de trifico de una via férrea en pro-
yecto, se admite como corriente para las lineas francesas el 2 1/, 3 3 toneladas
por habitante, pero como este coef1c1ente 10s llevaria en Espafia 4 grandisimo




16

<error, vamos 4 tomar por tipo lo caleulado por la compaiiia de los ferrocarriles
del Norte para comarcas asimiladas 4 la nuestra, estimado en 1,50 por viajero

lo que nos llevara a

55.000 X 1,50 — 82.500 toneladas

cifra excesivamente baja para nuestro caso, por tratarse de un ferrocarril que
atraviesa en todo su recorrido una comarca minera y agricola de las mds ricas,
pero que aceptamos también. 4 fin de establecer sobre sélida base el trafico mi-
nimo probable de nuestro ferrocarril, que contard para el cdlculo, con un reco-
rrido medio ascendente y descendente de 41 '/, kilémetros, aplicado al tréfico,
particular de la regién y el de ;o kildmetros para el que se compromete 4 dar la
sociedad Bosna Asturiana, toda vez que los diversos productos con que cuenta,
son de su exclusiva propiedad y explotacién, constituyendo un tonelaje aislado
que radica en el arranque mismo de la via ferrea, y sin que tenga nada de co-
min con el del resto del pais: dichos productos se clasifican como sigue:

Trafico particular de la Regidn

VYV YV YV YYYYYTYTYTYTwew

é i, : o ce || IMPORTE
3 s : Tonelaje | Recorri- Tarifa
Clasificacion de Materias et ol ey gERSTUERIS Bikeioll BN
______ e i £ s
GRAN VELOGCIDAD
Viajeros, . . . . . . mnilmero| 110.000| 41,50 4.565.000| 0,080|365.200
Ganados . v cabezas| 25000/ » |1.037.500| 0,050| 51.875
= ¢ Toneladas
PEQUENA VELOGIDAD 3 '
Kilémetros
Mercaderias y frutos. . L' clase| 15.250| 41,50/ 632.875| 0,250|158.218
Hulla. € .2* id. | 25000 > |1.037.500| 0,070 72.625
Minerales de todas clases . 3. id. | 42.000 » |1.743.000| 0,050| 87.150
: el l
Toneladas anualos.....[ 82.250| equivalente a Pesetas |735.068
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TRAFICO DE LA BOSNA

VYVVVVVVVYVYVYY

- - : Toneladas o IMPORTE
=r: toR : Tonelaje ecorri- i Tarifa 5
Clasificacion de Materias il lab tosdio| Wilimetos | motin || Syt
K
| Extractos de robley castafio 1.* clase] 3.000 70 210.000| 0,250 §2.500
| Maderaen duelas yparquets 2. id. | 12.000 > 340.000| 0,200 168.000
i Id en rolloy traviesas. . 3. id. 6.000| » 420,000/ 0,140/ 58.800
| Marmol aserrado en tablas. 1.* id. 6.000| » 420.000| 0,250/ 105.700
1d. estatnmario en bleques.. 2 id. | 3000 > 210.000| 0,200 42.000
Id. en bloques para cons- | '
: temelione s L o i il o o0l 700.000| 0,140/ 98.000
f; Ca_rbén dntraeita o Ladl 3“ 1d 7.000!  *» 490.000| 0,070 34.300
I Minesgles. .. o 50 id ' 5.000| » 350.000| 0,050 17.500
I
Toneladas anuales..., 52.000| equivalente & Pesetas | 576.800

RENDIMIENTO DE LA LINEA

VY YT VYVVVYYYY

Deseando proceder con el mayor acierto en la determinacién de dsta ci-
fra, y fundar con la posible exactitud todos nuestros cilculos, hemos reducido al
limite menor, la importancia de la poblacién, el coeficiente de movilidad y el
de trdfico, incégnitas de esta ecuacién de la que solo es conocido uno de sus
términos 6 sean las tarifas; asi para determinar el producso bruto prodable de la
linea se habrd de multiplicar la correspondiente tarifa por cada uno de los ele-
mientos de trdfico de la regidn, en toneladas kilémetros, (para lo cual no hay mads
‘que recopilar los ya indicados, y consultar los cuadros de tarifas aprobados que
figuran al final de esta memoria), por consiguiente, el producto bruto total del
trafico, estard representado como sigue: :

Pioducto del tréfico particular de la Regién . . . . . . Pesetas 735.068
Id. id. id. odeda Badmg o0 L » 576.800

BLroducto bruto total del trifico. . . Pesetas 1.311.868
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GASTO DE EXPLOTACION

Hemos determinado al detalle todos los gastos de explotacién de esta li-
nea en la que entran como principales factores la importancia del tréfico, las
condiciones del trazado, las de la localidad y la organizacién que se debe adop-
tar para los servicios, mas como la cifra obtenida para nuestro caso especial, no
pasa de 33 por ciento del producto bruto apuntado, tomaremos por base el de
42 por ctento que resulta para las lineas de Bilbao 4 Poves y Central de Vizcaya,
que no podemos admitir estén en mejores condiciones que nosotros, respecto a
jornales y combustible; por consiguiente

1.311,868 > 42
100

—=550.984 pesetas

cifra que se puede tomar como dato mdximo de gasto de explotacién para nues-
tro ferrocarril. '

RESULTADO FINANCIERO

Esto sentado, pasemos 4 apreciar los beneficios liquidos del tranvia de
vapor de Bosna 4 Cornellana que es como sigue:

Costo total de las obras, material.fijo y mévil comprendido. Pesetas 6.000.000

Prodneto bruteg weial del mafieo = 00 i che L@ v, » 1.311.868
A DEDUCIR
Gasto de explotacién é interés anual. . Pesetas 550.984
Amortizacién anual 5 °/, del capital in-
VERROGULS —ois . 2na s g e » 300.000
Torat A DEDUCIR. .~ . Teseiass dsG.g0n
Pengficio ligmido .. . L = e Pesclas T ABeisds

Fquivalente 4 mds del 7 !/, /[, del capital social después de deducir su
interés y amortizacién en 20 afios.

Este resultado altamente satisfactorio, estd en parte justificado por el
hecho de disponer de una plataforma de via ya construida en una extensiéon de-
mds de 49 kilémetros, con un gasto relativamente insignificante para pomnerla
en las condiciones del trazado oficial aprobado
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CONCLUSIONES

&

Como se vé, ni al estudiar el trdfico de la linea; ni al aplicar los coefi-
cientes de rendimiento y de gasto para llegar al resultado financiero final, he-
mos exagerado ninguna cifra, antes bien las hemos reducido al limite menor de
toda apreciacion equitativa tratando se de mn ferrocarril que v4 4 cruzar una co-
marca minera y rica en productos naturales como la que mds. Hicimos abstrac-
cién también del trafico que habrd de resultar de las zonas mas alejadas, como
asi mismo del ramal 4 Salas que aunque comprendido en el presupuesto gene-
ral de instalacidn, nada henios consignado para él, 4 pesar de encontrarse den-
tro de una zona mdustrlal tanto 6 mds rica que la descripta; porque presupuesta-
da esta pequefia seccién en 40.000 pesetas kilémetro es 16gico suponer que los
resultados que se obtengan serdn sin duda alguna tan halagiiefios como los que
resultan del trazado principal: ademds, la omisién de todo esto, ha sido deliberada
y conforme con nuestro propdsito de presentar las cosas bajo el prisma menos
optimista posible, porque en materia tan delicada como ésta, importa més proce-
der con cautela, que halagar vanas esperanzas con deducciones ficticias que 4
nadie favorecen y menos 4 los que tienen adquirida reputacién de haberse man-
tenido parcos en otras apreciaciones andlogas.

Analicense con detenimiento dichas cifras y se verd que son exajerada-
mente bajas, y hasta ridiculo fijar para minerales y carbdn, la exigua cantidad
de tréfico apuntada; como lo es también la del menguado tonelaje que ano-
tamos para mercaderias generales y ganados, cuando solo este dltimo ramo al-
canza por los medios de explotacién actuales, més del doble de esa cifra en las
50 mil cabezas de ganados de todas clases, que por lo menos bajan de los puer-
tos altos del occidente, hdcia la carretera de Cangas, para dirigirse por la esta-
ci6n de ferrocarril més préxima 4 Barcelona y Madrid.

Tampoco debe desatenderse la idea de comunicar con las provincias de
Ledn y de Galicia, pues no teniendo Asturias otra salida 4 Castilla que.la de
Pajares, ni mds servicio que por esta linea cuyo trazado de dificil acceso se vé
slempre interrumpido en el invierno por las nieves, no se nos alcanza como la
empresa misma del Norte cuyo trifico no puede aumentarse por la insufi-
ciencia de esta lirea, no haya pensado ya en la necesidad de buscar esa 1 otra
salida para lcs y1oduuos agricolas y mineros de las provincias limitrofes de
Castilla, Leén y Galicia, que adquirirdn sin duda alguna grandisimo desarrollo
4 1a terminacion inmediata de los dos grandes puertos del Cantdbrico ya men-
cionados. = :
Logicamente se concibe tambien la grandisima importancia que tendrs
una via de enlace con la nuestra que atravesando la divisoria por el puerto de
Valdeprado 6 de Trayecto, con menos altitud que el de Pajares y un gasto relati-
vamente pequeflo, uniera ambas provincias por la cuenca del rio Sil en comu-
nicacion con Ponferrada sobre la linea del Noroeste de Espafia.

Fsta solucién prestaria un gran concurso 4 los ricos y abundantes cria-
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deros de hierro del registro Wagner, situados sobre la linea de Ponferrada, que
cuentan con méis de 8o millones de toneladas y 4 los de hulla de las cuencas de
Tormaleo y la Ceana 4 ambos lados de la divisoria con otra cantidad igual, en
cuyo caso la resolucién de este problema se completaria por si mismo con solo
elevar un poco el presupuesto del material fijo de nuestro ferrocarril, 4 fin de
hacerle susceptible de un trafico mayor, satisfaciendo 4 la vez ambas convenien-
clas y la atin mds noble aspiracién, de comunicarnos por el Oeste ton las pro-
vincias hermanas de Leén y de Galicia. :

Abril de 1903.

. 6\9@/(2800 o/?erecﬁa
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TARIFAS

de precio maximo de peaje y transporte para el tranvia de vapor de
Muniellos a San Esteban de Pravia. -

PRECIOS
R T T R ————
: Peaje Transporte TOTAL

G""AN VELOCIDAD Pesetas P;S—ez‘as Pesetas
viajeros s
Por viajero y kilometro en primera clase. . .. .. 0075 0037 012
Rorideniiid ensestinda=d. ... il 0,043 0,022 0,065
Nota. Los nifios menores de tres afios, no ocu-
pando asiento, quedan exentos de pago.
Los nifios de tres 4 seis, afios pagardn medio
asiento.
Equipajes v
Por cada 10 kilégramos de exceso de equipaje... 0,010 0,005 0,015
Enecargos
Por tonelada v kilometto . . . e - 0,65 035 1
Minimwmideperecpelon - - 0 » » 0,50
Comestibles

Carnes, pescados frescos, mariscos, caza, leche,
manteca fresca, quesos, huevos, volateria, le-
chones en banastas, pan, frutas, verduras, le-
gumbres frescas y otras anélogas:

Bartonelada y kilometro. . ... o 008 0,330 0,170 0,500
Wil de percepeion. .. ... 0 L e » > 0,60

Metalico y valotes

Hasta’25.000 pesetas. Por cada cien pesetas.... 0,160 0090 0,250

o que exceda de 25.000 pesetas. Por 100. ... . 0,67 Tl

BN de percepeion. . ..o ot L e s » » 0,50
Perros

B0 heza iy kildmietro, .. ... 0L e 0000 0,010 0030

B i de percepeion. . . Lo el » » 0,50

Transportes finebres

Peracaid ykilometro... ... ... o S GGE0. 0,330 100D
Por ataudes en un mismo vagon é idem = 0,83 0,420 1,50

Trenes especiales

Por kilomietio, para ida solamente. . . ... .. o 8 4 T2
Por kilomietro, totnados iday wuelta, .. ... ... 6 3 9
Minimum de peveepeion, .../ .. .. g » 2. 120



PRECIOS
Peaje Transporte TOTAL
PEQUEN A VELOCIDAD e
Mercancias
Por tonelada y kilometro:
Primeraticlasels noa & s SR s L o167 © ©0,083:0,250
Segunda clase. . . e e 0134 -Dohb. 0000
Tercera clase . . 0,094 0,046 0,140
Ganados
Por cabeza y kilémetro:
Boewes waiea vtoros = 0L 0,I00 0,050 O,I50
‘Rermmetonay celdod el 0 s e e 0pss . 8027 0080
Caballos; mulas, y otros animales s de tiro. . .. 0,100 0,050 0,I50
Ca1nelos, ovejas, “corderos v cabras.. ... .. 0,027 09i3 ©0l0
Carruajes
Por cabeza y kilometro: ,
gehes de dossnedas, = Lo w s Dol L 0,367 0,183 0,350
Caclics de cuptroithedas.: 05 oL - e v 0,433 0,217 0650
Eartes B e e ees et R il i T 0,30 O1-" ods
Matetrial mowil
Locomotoras y ténders que no arrastren convoy
y carruajes y vagones vacios: :
Portonclade v kilbmetron o0 v F sl g h1a sai0057 017
Materias inflamables
Por tonelada y kﬂomeuo
Se aplicard la tarifa de primera clase con el 40
Dot 100 de thciioo Oken. - . LT 0,23 0,12 035
Repeso :
Por fraccién indivisible de 10 kilégramos ...... » 5.0 Dilok
Siendo por vagén completo, pagard por tonelada. » > L0250
Minimun
Precio de
por 24 horas percepeion
F es—z:f(zs z 'L’.;;L’(IS
ALMACENAJE
Equipajes
Por fraccién indivisible de 1o kilégramos y por
cada veinticunatro heras. . . 0,062 @i
Encardos 3 eomestibles
Sin responsabilidad por averia y p(n ﬁaccmn in-
divisible de 10 kilégramos. . W e e 0,062 0,125
Metalico y valores
Por fraccién indivisible de 1o kilégranios. ... . .. 0,002 0,525
Mereanecias
PoB el e olieladd,. . 0 e 0,50 0,50
Carruajes :
Pot cada carfiaje, carro G vagba . oo 2,000 2,000

Nota. Los precios indicados no comprenden el
impuesto del Gobierno.
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Clasificacién de las Mercancias para la aplicacién de las Tarifas

Primera clase. Aceites, aguardientes, aguas minerales, alcoholes, algodones,
arbo’es, avellana, aztcar, bacalao, bupas cacao, cafe caldereria, camas de h1elro carnes
baladas, clieros, chocolates, Ilolflzos, drogas, dulces, efectos coloniales, efectos manufac-
turados, farderia, fundicién de adorno, forrajes verdes, hierro labrado, lenceria, lanas,
madera labrada, metales labrados, muebles, manteca, marmol labrado pescados frescos
y en conserva, ropas hechas, s1dra tabaco tejidos de todas clases, vidrieras, vinos,
vinagres. .

Segunda clase. - Alfareria, arroz, castafias, cebada, centeno, cebollas, duelas, fun-
dicion lisa, forrajes secos , garbanzos, granos y semillas, habas. halmas hierro y acero
en barras y palastro, hierro en piezas para puentes y tmglados manzaunas, metales en
galdpagos, piedra marmol, piedra labrada, pizarra, paja en sacos, sal comin, sardinas en
barriles, trigos, tablas, yeso.

Tercera clase.. Abonos, adoquines, aglomerados de hul[a arcilla, arena, cal, car-
bén de piedra, carbén vegetal, cok, grava, 1ena ladrillos y tqas hngotes de hleuo
maiz, madera para entibaciones, maderas para construcmon minerales de hierro y otros,
patatas, piedra de construccion en bruto y desbastada.

Disposiciones que han de observarse cin la percepcion de los devechos de la tarifa deltraniio
de vapor de Muniellos & San Estéban de Pravia.

1."  La percepcién serd por kilémetro, sin tener en consideracién las fracciones
de distancia; de manera, que un kilémetro empezado se pagard como si se hubiese re-
corrido por entero.

2.2 Ia tonelada es de 1.000 kilégramos, y las fracciones de tonelada se conta-
ran de 10 en 10 kilégramos.

2 Las metcancias que 4 peticién de los remitentes sean transportadas con la
velocidad de los viajeros, pag aran el doble de los precios sefialados en la ‘tarifa. Lo mis-

_mo se entenderd respecto 4 los caballos y ganados.

4.2 La cobranza de los precios de tarifa deberd hacerse sin ninguna espeme de
favor. En el caso de que la empresa conceda rebaja en ciertos precios 4 uno é 4 muchos
de los que hacen remesas, se entenderd la rulucmon hecha para todos en general, que-
daado sujeta 4 las reglas G\t’lblemdds para las demis rebajas. Las reducciones hechas
en favor delos indigentes 1o estin Slf_]k,td,\ ala disposicion anterior. Las rebajas de ta-

- rifas se hardn 1)101)01c101141meme sobre el peaje y transporte, v deberan anunciarse al

ptblico por lo menos con quince dias de anticipacidn.

s.* Todo viajero cuyo equipaje no pese mis de 30 kildgramos, sélo pagara el
precio de su asieato.

0. Las mercaderfas, animales y otros objetos 1o senalados en la tarifa, se con-
sideraran para el cobro de derechos como de la clase con que tengan mds analogia.

7.2 1,08 derechos de peaje y transporte que se expresan en la tarifa, no son apli-
cables

Primero. A todo carruaje que con su cargamento pese més de 3 000 kilégramos

Segundo. = A toda masa indivisible que pése més de 2.000 kildgramos. Sin em-

bargo, la Lnxpread no podra rehusar la circulacién y el trausporte de estos objetos, pero

'coblala mas por peaje y trausporte. .

La Empresa no tendrd obligacién de transportar masas indivisibles que pesen
més de 3.000 kildgramos, v cuyas dimensiones excedan de las del galibo del cargamen-
to que h empresa fl_}& 1i (lf‘_]df circular carruajes que con su cargamento pesen mds de
5.000 kildgramos. .

Sila empresa consiente el paso de estas masas indivisibles ¢ carruajes, tendra




obligacion de consentirlo tambien durante dos meses 4 todos los que lo pidan, siem-
pre que se sujeten 4 iguales condiciones.

8.2 los precios de tarifa no son aplicables:

Primero. A todos los objetos que, no estando expresados en ella no pesan bajo
el volumen de un metro cibico r25 kilégramos.

Segundo. Aloro y plata sea en barras, moneda 6 labrado, al plaqué de oro y
plata, mercurio, 4 11 platina, 4 143 alhajas, pie edras prec osas y objetos aunalogos.

Terceto. En general, 4 todo paquete, aislado 6 excedente de equipaje transpor-
tado con la velocidad “de los trenes de viajeros, que pese aisladamente menos de 30 kil6-
gramos, cuando no formen parte de remesas que pesen juntas mas de go ki'égramos en
ob_]etos de una misma naturaleza, remesados 4 la vez y por una misma persona, aunque
estén embalados separadamente.

Loos precios de tarifa para los objetos comprendldos en los tres casos anteriores,
se fijardn anualmente por el Ministerio de Fomento, 4 propuesta de la Empresa. Sin
embargo, el precio de tamfa que se fije para los bultos 6 excedentes de ejuipajes com-
prendldos en el caso 3.% ne podrd ser en mod» alguno miyor que el que co 1‘esponda a
un bulto cuvo contenido sea de la misma naturaleza v cuyo peso sea de 50 kildgramos.

Toda expedicién no trasportada con la velocidad de los trenes de v1ajeros cuyo
peso no exceda de 30 kildgranos, pagard por este peso, que se fija como minimo de la
percepcion. :

g2 En virtud de Ja percepcién de derechos y precios de esta tarifa, y sa'vas las

excepciones anotadas mas adelante, la Empresa se obhw’l 4 ejecutar con cuidado y exac-
titud y con la velocidad estlpulada el transporte de viajeros. Las mercancias serdn
t1ansportadas en el orden de su nimero de reglstlo

10. La carga y descarga de las mercancias serd de cuenta de los remitentes y
consignatarios respectivamente: eu el caso de que lo haga la Hmpresa, porque asi le
convenga, percibirad 0,50 pesetas por la carga, é igual suma por la descarga de cada to-
nelada de 1.000 kildgramos 6 fraccién de ésta, pero mayor de 100 kilégramos Si los
consignatarios no recogiesen los bultos 6 mercancias dentro de las veinticuatro horas
de su Hegada en las estaciones de primera y segunda clase, y en el acto de la llegada
de los treues en las estaciones de tercera clase y apeaderos, la Empresa tendra derecho
4 percibir por el almacenaje, pasado dicho tiempo, la cantidad que se fija en el cuadro
de tarifas.

11. Los que manden 6 reciban las remesas tendran la libertad de hacer por si
misnios, v 4 sus expensas, la comision de sus mercaderias, y el transporte de estas des-
de sus almacenes al camino de hierr) y vicevers1, sin que por eso la Empresa pueda
dispensarse de cumplir con las obligaciones que le | impoue la disposicidn anterior.

12. En el caso de que la bmpleaa hiciese alguu convenio para la comisién y
transporte de que se habla anteriormente con uno 6 muchos de los que hacen remesas,
tendrd que hacer lo misino con todos los que lo pidan, s'empre que se sujeten 4 1<ruales
condiciones.

13. Para transportes militares, la Empresa deberd observar el reglamento vi-
geute, 6 el que se dicte en lo sucesivo con cardcer general.

Los Ingenieros y agentes de Gobierno encarcrados de la Inspecmon y vigilancia
del camino de hierro, serdn transportados gratt utdmentL en los carr uajes de la Empmsa

Madrid 1o de Marzo de 1896.= —Los peticionarios de la concesion, C. el Conde de
Mayorga.==P. O. y por poder presentado, C. de Logras

Aprobadas estas tarifas por Real orden de 17 de Marzo de 1896.=El Director
general, I Ordoéiiez.
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